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Abstract 


The airbag cover (2) which opens outwards under pressure of the opening airbag is flexible and designed to 
yield to the pressure of the inflating airbag. The airbag is mounted underneath the cover in a socket area (4) 
connected to the support (1). The cover has tear lines (10) to form a defined rip-open area (14). The airbag 
lifts up the cover to form an outward curvature and draws it along the tear lines. : 
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(54) In ein Innenverkleidungsteil fur Fahrzeuge integriertes Airbag-System 



(57) Die Erfindung befasst sich mit einem in ein In- 
nenverkleidungsteil fur Fahrzeuge, insbesondere eine 
Instrumententafel, integriertes Airbag-System mit ei- 
nem mittels eines Gasgenerators aufblasbaren Airbag, 
wobei das Innenverkleidungsteil zumindest aus einem 
formstabilen Trager, einer eine Dekorschicht bildenden 
AuBenhaut und einer dazwischen angeordneten Zwi- 
schenschicht aus Schaumstoff, Vlies oder dergleichen 



besteht, und wobei zumindest die AuBenhaut mit einer 
AufreiBnaht fur den Airbag versehen ist. Zur Reduzie- 
rung des Verletzungsrisikos der Insassen ist zwischen 
Trager (1) und Zwischenschicht (3) im Trager (1) eine 
Aufnahme (4) fur den Airbag (5) integriert, wo dieser zu- 
mindest weitgehend passgenau einlegbar ist, wobei der 
Gasgenerator (8) auBerhalb des Tragers (1 ) angeordnet 
wird. 



CD 

CD 
O 




Fig. 1 



Q. 
Ill 



Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 



EP1 106 446 A1 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein in ein Innenverklei- 
dungsteil fur Fahrzeuge, insbesondere eine Instrumen- 
tentafel, integriertes Airbag-System mit einem mittels ei- 
nes Gasgenerators aufblasbaren Airbag, wobei das in- 
nenverkleidungsteil zumindest aus einem formstabilen 
Trager, einer eine Dekorschicht bildenden AuBenhaut 
und einer dazwischen angeordneten Zwischenschicht 
aus Schaumstoff, Vlies Oder dergleichen besteht, wobei 
zumindest die AuBenhaut mit einer AufreiBnaht fur den 
Airbag versehen ist. 

[0002] Es ist ublich, in die Instrumententafel eines 
Kraftfahrzeuges auch fur den Beifahrer ein Airbagmodul 
unterzubringen. Dazu wird in die Instrumententafel eine 
im Auslosefall aufreiBbare Airbag-Abdeckung integriert. 
Eine weit verbreitete bekannte Ausfuhrung umfasst ei- 
nen formstabilen Trager aus Kunststoff, eine etwas wei- 
chere AuBenhaut, meist ebenfalls aus Kunststoff, die 
die dem Fahrzeuginneren zugewandte Seite bildet und 
daher als Dekorschicht ausgefuhrt ist, und eine 
Schaumstoffschicht, uberdieder Trager und die AuBen- 
haut miteinanderverbunden sind. Das Airbagmodul, be- 
stehend aus dem eigentlichen Airbag und einem Gas- 
generator, wird in der Regel unterhalb des Tragers an 
einem mit diesem verbunden Teil, der einen Schusska- 
nal fur den Airbag im Auslosefall bildet, angeordnet. 
Durch meist von der Ruckseite des Tragers vorgenom- 
mene linienformig verlaufende Materialschwachungen 
- Schnitte oder Einschnitte - im Trager, die gegebenen- 
falls auch bis in die AuBenhaut reichen oder diese auch 
durchsetzen konnen, wird eine ein- oder zweiflugelige 
Klappe vorgegeben, die durch den sich aufblasenden 
Airbag aufgesprengt wird. Die in den Innenraum des 
Fahrzeuges schwenkenden harten Klappen konnen ein 
nicht unerhebliches Verletzungsrisiko fur den Beifahrer 
darstellen, insbesondere wenn sich dieser zufallig in 
groBerer Nahe zum sich aufblasenden Airbag befindet. 
Dartiber hinaus erfordert das Offnen dieser stabilen 
Klappen eine gewisse AufreiBkraft und einen gewissen 
Druck im Luftsack. 

[0003] Zur Minderung des Verletzungsrisikos wird in 
der DE-U 299 11 205 vorgeschlagen, durch entspre- 
chende Vorrichtungen in dem von der Querschnitts- 
schwachung im Trager begrenzten Bereich der Airbag- 
Abdeckung das Material des Tragers und zumindest 
Teile der Schaumstoffschicht vor der Entfaltung des Air- 
bags aus dessen Einwirkungsbereich zu entfernen und 
hinterden Innenverkleidungsteil zu bringen. 
Dazu wird ein mit dem Trager fest verbundenes Zug- 
band vorgesehen, welches naherungsweise senkrecht 
zum Trager und parallel zur Querschnittsschwachung 
angreift und mit einer uber einen Sensor auslosbaren 
Zugvorrichtung verbunden ist. Das Zugband kann sich 
bis in die Schaumstoffschicht erstrecken. Fur die Zug- 
vorrichtung konnen ein mit dem Airbag gemeinsam wir- 
kende Auslosesensor oder auch getrennte pyrotechni- 
sche Druckgeneratoren vorgesehen werden. Mit dieser 



Losung ware somit sichergestellt, dass keine Material- 
anteile des Tragers in den Fahrgastraum des Fahrzeu- 
ges gelangen. Nachteilig bei dieser Losung ist jedoch, 
dass zusatzliche, von ihrer Funktion her auf die Funktion 
5 des Airbagmoduls abzustimmende Bauteile, die auch 
einer gesonderten Montage bediirfen, vorzusehen sind. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Airbag-Sy- 
stem derart an bzw. in einem harten innenverkleidungs- 
teil unterzubringen, dass im Auslosefall des Airbags 

10 ebenfalls keine harten Teile des Innenverkleidungsteils 
in den Fahrgastraum gelangen und somit das Verlet- 
zungsrisiko reduziert ist, wobei jedoch keine speziellen 
und von ihrer Funktion auf die Funktion des Airbags ab- 
zustimmende Bauteile notwendig sein sollen. 

1* [0005] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungs- 
gemaB dadurch, dass zwischen Trager und Zwischen- 
schicht im Trager eine Aufnahme fur den Airbag inte- 
griert ist, wo dieser zumindest weitgehend passgenau 
einlegbar ist, und dass der GasgeneratorauBerhalb des 

20 Tragers angeordnet ist. 

[0006] Mit der Erfindung wird daher ein gegenuber 
den bislang bekannten Losungen neuer Weg beschrit- 
ten. Es wird namlich grundsatzlich davon Abstand ge- 
nommen, den Airbag hinter dem Trager und gemeinsam 

25 mit dem Gasgenerator, als Airbagmodul, unterzubrin- 
gen. Damit wird auch auf eineformstabile harte Abdeck- 
klappe verzichtet, was die Verletzungsgefahr fur die In- 
sassen im Fahrzeug verringert. Die mit der Zwischen- 
schicht versehene AuBenhaut bildet durch die vorgese- 

30 hene AufreiBnaht zumindest einen klappenartig 
aufreiBbaren Bereich, der im Auslosefall leichter und 
ohne einen groBen Druckaufbau unter der Haut zu er- 
fordern auf gent. Durch die somit verringerte AufreiBkraft 
kann die gesamte Schutzvorrichtung von ihrer Funktion 

35 her weniger aggressiv ausgelegt werden als dies bei 
den bekannten Anordnungen der Fall ist. 
[0007] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist die Aufnahme fur den gef alteten Airbag 
eine wannenartige Ausformung im Trager. Der Airbag 

40 wird daher auf besonders einfache Weise in ein Teil in- 
tegriert, welches bereits vorhanden ist. 
[0008] Dabei kann die Ausformung zumindest stellen- 
weise mit zumindest einer Vertiefung versehen werden. 
Dadurch kann der Airbag in dergewunschten Weise ge- 

45 faltet in die Ausformung eingelegt werden. 

[0009] Insbesondere kann die Ausformung oval, an- 
nahernd kreisformig oder recheckformig oder derglei- 
chen gestaltet sein, wobei die Vertiefungen als Faltun- 
gen des Airbags aufnehmende Nuten, Rinnen oder der- 

50 gleichen ausgebildet werden, die beispielsweise zumin- 
dest zum Teil am Randbereich des Bodens der Ausfor- 
mung verlaufen. Es gibt daher unterschiedliche Mog- 
lichkeiten und Varianten, die Ausgestaltung der Ausfor- 
mung an die erwiinschten Faltungsarten des Airbags 

55 anzupassen. 

[0010] Urn sicherzustellen, dass der Airbag von au- 
Ben nicht sichtbar wird, ist es von Vorteil, wenn er derart 
in der Ausformung positioniert wird, dass zumindest sei- 
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ne Oberseite von Unebenheiten und Faltungen frei ge- 
halten wird. 

[0011] Der in der Ausformung positionierte Airbag 
wird auBenseitig mit einer Folie abgedeckt. Damit ist ge- 
wahiieistet, dass die zwischen dem Tragers und der Au- 
Benhaut eingebrachte Schaumstoffschicht sich mit dem 
Airbag nicht verbindet. 

[001 2] Die Verbindung des Airbags zum Gasgenera- 
tor wird dadurch einfach durchgefuhrt, dass am Boden 
der Ausformung zumindest eine Offnung fur eine Gas- 
fiihrung, die zum Gasgenerator fuhrt, vorgesehen ist. 
[0013] Dabei kann der Airbag auch uber ein System 
von Verteilungsleitungen oder Gasfuhrungen an meh- 
reren Stellen mit Gas versorgt werden, urn ein moglichst 
optimales und ungehindertes Aufblasen des Airbags zu 
gewahrleisten. 

[0014] Bei einer bevorzugten Variante der Erfindung 
wird die AufreiBnaht so angeordnet, dass sie zumindest 
zum Teil und zumindest im Wesentlichen der AuBenkon- 
tur der Ausformung folgt. Dies stellt einen definierten 
klappenartig aufreiBbaren Bereich bei der Auslosung 
des Airbags zur Verfugung. 

[001 5] Der Gasgenerator kann am Trager vormontiert 
und/oder an einem mit dem Fahrzeug verbundenen Teil, 
im Fall, dass das Innenverkleidungsteil die instrumen- 
tentafel ist, am Quertrager befestigt werden. 
[0016] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten 
der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die 
zwei Ausfuhrungsbeispiele darstellt, naher beschrie- 
ben. Dabei zeigen 

Fig. 1 schematisch einen Querschnittdurch eine In- 
strumententafel in jenem Bereich, wo eine einen 
Airbag umfassende Schutzvorrichtung fur den Bei- 
fahrer untergebracht ist, 

Fig. 2 den Querschnitt aus Fig. 1 unmittelbar nach 
einem Auslosen des Airbags und 

Fig. 3 einen zu Fig. 1 analogen Querschnitt mit einer 
weiteren Ausfuhrungsvariante der Erfindung. 

[0017] In den Zeichnungsfiguren ist als Beispiel fur 
ein erfindungsgemaB ausgefuhrtes Innenverkleidungs- 
teil eine Instrumententafel dargestellt. Die Instrumen- 
tentafel weist einen ihre Innenseite bildenden Trager 1 , 
eine eine auBere Dekorschicht bildende AuBenhaut 2 
und eine dazwischen befindliche Schaumstoffschicht 3 
auf. AuBerhalb jenes Bereiches, wo ein Airbag 5 in noch 
zu beschreibender Weise untergebracht ist, sind der 
Trager 1 und die AuBenhaut 2 uber die Schaumstoff- 
schicht 3 miteinander groBflachig in Kontakt stehend 
verbunden. 

[0018] DerTrager 1 ist ein formstabiles Kunststoffteil, 
das insbesondere im Spritzguss hergestellt ist. Die Au- 
Benhaut 2 besteht ebenfalls aus einem Kunststoff und 
wird beispielsweise nach einem Slushverfahren oder ei- 
nem Spruhverfahren hergestellt. Die AuBenhaut 2 ist 



meist weicher ausgefuhrt als der Trager 1 und bildet die 
dem Fahrgastraum zugewandte Dekorschicht. DerTra- 
ger 1 ist mit einer relativ groBflachigen wannenartigen 
Ausformung 4 versehen, die zur Aufnahme des gefalte- 

5 ten Airbags 5 vorgesehen ist. Die Ausformung 4 kann, 
in Draufsicht betrachtet, nahezu beliebig gestaltet sein, 
insbesondere oval oder annahernd kreis- oder recht- 
eckformig, was aberaus der Zeichnung nicht ersichtlich 
ist. Eine moglichst gleichmaBige Form, beispielsweise 

10 eine Rechteckform, gestattet eine einfache Anpassung 
des Verlaufes der AufreiBnaht in der AuBenhaut 2 an 
die Ausformung 4. 

[001 9] Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Ausformung 4 ferner an den beiden dargestellten Rand- 
's bereichen mit einer nutartigen Vertiefung 4a versehen, 
mit der zusatzlicher Raum zur Unterbringung des gefal- 
teten Airbags 5, insbesondere zur Unterbringung des- 
selben mit speziellen Faltungen, geschaffen wird. Der 
in die Ausformung 4 eingelegte Airbag 5 ist auBenseitig 
20 mit einer dunnen Kunststofffolie 6, die uber die Rander 
der Ausformung 4 hinaus reicht, abgedeckt. Der Airbag 
5 ist uber eine hier als Leitung gezeichnete Gasfuhrung 
7 mit einem auBerhalb des Tragers 1 angeordneten 
Gasgenerator 8 verbunden. Zu diesem Zweck ist im Tra- 
25 ger 1 im Bereich der Ausformung 4 an geeigneter Stelie 
eine Offnung 4b frei gelassen. An Stelle einer Offnung 
4b konnen mehrere Offnungen fur von der Gasfuhrung 
7 abzweigende zusatzliche Leitungen bzw. Gasfuhrun- 
gen angeordnet werden, die dafur vorgesehen werden 
30 konnen, den Airbag 5 optimal mit Gas zu befiillen. Der 
Gasgenerator 8 ist insbesondere an jenem Quertrager 

9 befestigt, weicher die Verbindung der Instrumenten- 
tafel zum Fahrzeug herstellt. Die Befestigung des Gas- 
generators 8 am Quertrager 9 erfolgt jedenfalls derart, 

35 dass der Quertrager 9 in der Lage ist, die Reaktionskraft 
des Gasgenerators 8 im Auslosefall zu absorbieren. 
[0020] Die Ausformung 4 kann an beliebigen Stellen 
mit in beliebiger Form ausgefuhrten Vertiefungen zur 
Aufnahme von Airbag-Faltungen versehen werden. 

40 [0021] Zumindest in der AuBenhaut 2 ist eine 
AufreiBnaht 1 0 vorgesehen, sodass im Falle eines Aus- 
losens des Airbags 5 die AuBenhaut 2 unter Bildung zu- 
mindest eines klappenartig wegschwenkbaren Teils an 
definierten Stellen aufreiBt. Die AufreiBnaht 1 0 kann da- 

45 bei beispielsweise U-formig verlaufen, was bei der dar- 
gestellten Ausfuhrungsform der Fall ist, wo jedoch nur 
der verbindende Abschnitt des U's im Schnitt gezeigt 
ist, weicher etwa entlang des unteren Randbereiches 
der Ausformung 4 verlauft. Dieseitlichen Schenkeln, die 

50 quasi entlang der Seitenbereiche der Ausformung 4 ver- 
laufen, sind nicht ersichtlich. Die AufreiBnaht 10 kann 
auch andere Formen annehmen, etwa rund, beispiels- 
weise oval, oder als simple Linie Oder in der Form eines 
H ausgebildet sein, wodurch zwei klappenartig aufreiB- 

55 bare Teile gebildet werden. Im Bereich der AufreiBnaht 

10 kann nun die AuBenhaut 2 entweder mit einer ver- 
ringerten Dicke ausgefuhrt sein, perforiert sein oder 
komplett durchschnitten sein. Die AufreiBnaht 10 kann 
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bereits bei der Herstellung der AuBenhaut 2 durch einen 
Steg oder dergleichen in der Form mitgebildet werden 
Oder nachtraglich in der fertigen AuBenhaut 10, bei- 
spielsweise durch Einschneiden mittels eines Messers 
Oder Lasers, erstellt werden. Dabei kann die AufreiB- 
naht 10 auch von auBen angebracht werden und in die 
Schaumstoffschicht 3 hinein reichen. 
[0022] Im Fall einer Auslosung des Airbags 5 wird die- 
ser durch das einstrdmende Gas explosionsartig gefullt 
und driickt die AuBenhaut 2 mitsamt Schaumstoff- 
schicht 3 in einem klappenartigen Bereich auf, der durch 
den Verlauf der AufreiBnaht 1 0 bestimmt ist. Die Lage 
unmittelbar nach dem Durchtritt des Airbags 5 ist in Fig. 
2 dargestellt, wo zu sehen ist, dass die AuBenhaut 2, 
ohne dass ein gesondertes Scharnier zum AufreiBen er- 
forderlich ist, klappenartig geoffnet ist. Der stabile 
Kunststofftrager 1 ist bei der erfindungsgemaBen An- 
ordnung und Unterbringung des Airbags 5 an der Airba- 
gausldsung nicht beteiligt und kann daher auch kein 
Verletzungsrisiko mehr darstellen. Jene Bestandteile - 
AuBenhaut 2 mitsamt Schaumstoffschicht 3 - die vom 
Airbag wegdriickt bzw. geoffnet werden, sind leicht und 
vergleichsweise weich, sodass ein mogliches Verlet- 
zungsrisiko weitgehend herabgesetzt ist. Die Kraft, die 
zum AufreiBen der Airbagabdeckung erforderlich ist, ist 
wesentlich geringerals bei jenen Losungen, wo derTra- 
ger ein Bestandteil der Abdeckung ist. Somit ist durch 
die erfindungsgemaBe Anordnung und Unterbringung 
des Airbags 5 eine weitaus weniger aggressive Off nung 
als dies bei den ublichen Anordnungen der Fall ist er- 
moglicht. 

[0023] Die Herstellung eines Innenverkleidungsteil, 
hier einer Instrumententafel, mit einem erfindungsge- 
maBen Airbag-System ist denkbar einfach. Bei der in 
den Zeichnungsfiguren dargestellten Ausfiihrungsvari- 
ante kann die AuBenhaut, wenn sie aus Kunststoff be- 
steht, wie bereits erwahnt nach einem Slushverfahren 
oder Spruhverfahren oder anderen Verfahren herge- 
stellt werden. Der Trager 1 wird als Spritzgussteil oder 
nach einem anderen Verfahren gesondert mitsamt der 
Ausformung 4 hergestellt. In den fertigen Trager 1 wird 
der insbesondere bereits entsprechend vorgefaltete Air- 
bag 5 in die Ausformung 4 gelegt. Die Art der Faltung 
des Airbags 5 erfolgt dabei bevorzugt derart, dass der 
Airbag 5 groBflachig und insbesondere unter Vermei- 
dung von Unebenheiten an seinem die Ausformung 4 
von oben abdeckenden Bereich eingelegt wird. In den 
nutartigen Vertiefungen 4a konnen Faltungen beson- 
ders gut untergebracht werden. AnschlieBend werden 
die Ausformung 4 und mit ihr der Airbag 5 von auBen 
durch die diinne Folie 6 abgedeckt, die am Rand der 
Ausformung 4 mit der Innenseite des Tragers 1 verbun- 
den wird. Zu diesem Zweck kann die Folie 6 an ihren 
Randbereichen selbstklebend ausgefuhrt sein oder mit 
dem Trager 1 gesondert verklebt werden. AnschlieBend 
werden die AuBenhaut 2 und der Trager 1 in ein 
Schaumwerkzeug eingelegt und der zwischen diesen 
Bauteilen verbleibende Raum wird mit Schaum gefullt. 



Die fertige Instrumententafel wird dem Werkzeug ent- 
nommen und auf ubliche Weise im Fahrzeug montiert, 
wobei auch die Verbindung des Airbags 5 mit dem Gas- 
generator 8 hergestellt wird. 
5 [0024] Die in Fig. 3 dargestellte Ausfuhrungsform ent- 
spricht bis auf die Anordnung des Gasgenerators 8 je- 
ner gemaB Fig. 1 . Der Gasgenerator 8 ist hier gemein- 
sam mit dem Airbag 5 an zumindest einem Teil 1a des 
Tragers 1 , insbesondere im Bereich der Unterseite der 
10 Ausformung 4, vormontiert. Das oder die Teil(e) 1 a wer- 
den bei der Herstellung des Tragers 1 mitgeformt. Beim 
Einbau der Instrumententafel in das Fahrzeug kann nun 
der Gasgenerator 8 uber entsprechende Befestigungs- 
teilezusatzlich mitdemQuertrager9 verbunden werden 
15 bzw. an diesem befestigt werden. In diesem Fail bilden 
jedenfalls der Airbag 5, der Gasgenerator 8 und etwaige 
Zu- bzw. Verteilungsleitungen 7 zu definierten Berei- 
chen des Airbags 5 eine vormontierte Einheit. 
[0025] Die Erfindung ist auf die dargestellten und be- 
20 schriebenen Ausfiihrungsformen nicht eingeschrankt. 
Das Innenverkleidungsteil kann auch eine Turverklei- 
dung oder der Dachhimmel eines Fahrzeuges sein. Es 
kann bzw. konnen an Stelle einer Schaumstoffschicht 
eine oder mehrere Vliesschichten oder Schichten aus 
25 vergleichbaren Materialien vorgesehen werden. Die Au- 
Benhaut kann ferner auch aus Leder bestehen. Die 
wannenartige Ausformung im Trager kann zumindest 
teilweise auch ohne Vertiefungen ausgefuhrt sein oder 
an beliebigen Stellen Aufnahmebereiche fur Airbagfal- 
30 tungen aufweisen. 



Patentansprtiche 

35 1. in ein Innenverkleidungsteil fur Fahrzeuge, insbe- 
sondere eine instrumententafel, integriertes Air- 
bag-System mit einem mittels eines Gasgenerators 
aufblasbaren Airbag, wobei das Innenverklei- 
dungsteil zumindest aus einem formstabilen Tra- 

40 ger, einer eine Dekorschicht bildenden AuBenhaut 
und einer dazwischen angeordneten Zwischen- 
schicht aus Schaumstoff, Vlies oder dergleichen 
besteht, wobei zumindest die AuBenhaut mit einer 
AufreiBnaht fur den Airbag versehen ist, dadurch 

45 gekennzeichnet, dass zwischen Trager (1) und Zwi- 
schenschicht (3) im Trager (1) eine Aufnahme (4) 
fur den Airbag (5) integriert ist, wo dieser zumindest 
weitgehend passgenau einlegbar ist, und dass der 
Gasgenerator (8) auBerhalb des Tragers (1) ange- 

so ordnet ist. 

2. Airbag-System nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Aufnahme fur den gefalteten Air- 
bag (5) eine im Trager (1) geformte wannenartige 

55 Ausformung (4) ist. 

3. Airbag-System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ausformung (4) zumin- 
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dest stellenweise mit zumindest einer Vertiefung 
(4a) versehen ist. 

4. Airbag-System nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ausformung (4) 5 
oval, annahernd kreisformig oder recheckformig 
oder dergleichen gestaltet ist, wobei die Vertiefun- 
gen (4a) als Faltungen des Airbags aufnehmende 
Nuten, Rinnen oder dergleichen ausgebildet sind, 

die beispielsweise den Randbereich des Bodens 10 
der Ausformung (4) zumindest zum Teil umlaufen. 

5. Airbag-System nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der in der Ausfor- 
mung (4) positionierte und gefaltete Airbag (5) zu- 15 
mindest im Bereich seiner Oberseite von Uneben- 
heiten und Faltungen frei gehalten ist. 

6. Airbag-System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass der in der Ausfor- 20 
mung (4) positionierte Airbag (5) auftenseitig mit ei- 
ner Folie (6) abgedeckt ist. 

7. Airbag-System nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass am Boden der Aus- 25 
formung (4) zumindest eine Offnung (4b) fur eine 
Gasfiihrung (7) zum Gasgenerator (8) vorgesehen 

ist. 

8. Airbag-System nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 30 
dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (5) uber 

ein System von Gasfiihrungen bzw.Verteilungslei- 
tungen an mehreren Stellen mit Gas versorgbar ist. 

9. Airbag-System nach einem der Anspruche 1 bis 8, 35 
dadurch gekennzeichnet, dass die AufreiBnaht (1 0) 
zumindest zum Teil und zumindest im Wesentlichen 
der AuBenkontur der Ausformung (4) folgend ange- 
ordnet. Ist. 
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10. Airbag-System nach einem der Anspruche 1 bis 11 , 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenerator 
(8) am Trager (1 ) vormontiert ist und/oder an einem 
mit dem Fahrzeug verbundenen Teil, beispielswei- 
se dem Quertrager (9), befestigt ist. 45 
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